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Automatizované rizeni v jeho socialnich,
historickych a kulturnich kontextech

Fabian Kroger, CNRS, ENS, Université Paris | Panthéon-Sorbonne

Fascinace prislibem volnosti pohybu v automobilech se v minulos-
ti opirala pfedeviim o moznost ovladani plynového pedalu, volantu
a brzd. Rizeni automobilu je jedinou oblasti, kde maji laska k moci
a pfedstavivost stale volnou ruku, poznamenal v roce 1963 sémiolog
Roland Barthes [3, s. 241]. Také sociolog Henri Lefebvre zdirazioval,
ze automobil je poslednim Gto¢istém nahody a rizika ve stale vice kon-
trolované a fizené spole¢nosti [23, s. 192]. Toto riziko v8ak neni jedi-
nym projevem svobody: hrozi také smrtelné nehody. V tomto smyslu
automobily pfispivaji k ,,utopii modernity*, ale také nas od ni vzdalu-
Ji, jak zdiraziuje kulturolozka Kite Meyer-Draweova [27, s. 111n.].
K vizi ¢lovéka fidiciho vlastni viiz se proto brzy pfidruzil sen o samo-
fidicich automobilech, které nas bezpetné dovezou do pozadovaného
cile. Je s podivem, Ze splnéni tohoto snu se za poslednich téméf 100 let
stale 0 20 let vzdaluje [50, s. 14]. Mezi automobilem Fizenym fidi¢em
a automobilem, jenZ autonomné pfepravuje cestujici, zjevné existuje
nejen technologicky, ale pfedevdim kulturni pfedél. Vozidla bez fidi-
Ce hrala v nasich pfedstavach o modemich technologiich prim a jejich
historie je do zna¢né miry obrazova.

Nasledujici kapitola mapuje nékteré hlavni momenty téméf stole-
1€ obrazové a technologické historie automobili bez fidice z pohle-
du kulturni védy (viz také [22]). Ustiednim motivem vykladu je vztah
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‘technickych a obrazovych navrhi pochazejicich z primyslovych vy-
zkumnych projekti a kulturni pfedstavivosti. Uvidime, jak se logika
automatickych automobilli odviji jako fantasticky objekt mezi podiv-
nym a (zasnym.

Rana letecka a radiova technika pokladaji zaklady

Ptibéh automobilu bez fidi¢e za¢ina v USA v prvni poloviné 20. stoleti.
V té dobé se prudky narist smrtelnych dopravnich nehod zacal stavat
spolecenskym problémem. Masova motorizace zacala v USA jiz ve
dvacatych letech 20. stoleti, o tfi desetileti dfive nez v Evropé. Jen
v prvnich &tyfech letech po prvni svétové valce zahynulo pfi automobi-
lovych nehodach vice American, nez kolik fidi¢a do t€ doby zemfelo
ve Francii [32, s. 25). Celkové zpusobila motorizovani silni¢ni dopra-
va ve dvacatych letech 20. stoleti smrt pfiblizné 200 000 ob¢ani USA:
zdaleka nejvice z nich byli chodci [tamtéz, s. 21].

Za hlavni pfi¢inu nehod se povaZzovala chyba fidiCe. ZpoCatku jen
malokdo pfipoustél, Ze rozhodujicimi faktory ovliviujicimi podobu
a zavaznost nehod jsou také infrastruktura a konstrukce vozidel. Mys-
lenka nahradit ¢lovéka nachylného k chybam technologii se tak prak-
ticky nabizela sama. Dvé& nové technologické novinky z oblasti letectvi
a radiotechniky vytvofily materialni pfedpoklady, diky nimz se vznik
nehod prostého samofizeného automobilu stal vibec myslitelnym.
Nejprve v ervnu 1914 v Bezons u Pafize ve Francii predstavil Law-
rence B. Sperry (1892-1923) prvni gyroskopicky stabilizator letadla
(Airplane Stabilizer), jenz se dnes povaZzuje za prvniho autopilota. Jeho
mechanik pred zraky uzaslych divakd vystoupil béhem letu na pravé
kfidlo, zatimco se Sperry v kokpitu postavil a zvedl ruce nad hlavu.
Stabilizator byl zaloZeny na gyrokompasu, jejz vynalezl Lawrenciy
otec Elmer A. Sperry (1860-1930; [6, s. 183]). Automaticky vyrovna-
val letadlo, i kdyZ pilota plné nezbavoval povinnosti fizeni. John Hays
Hammond (1888-1965) piedstavil systém automatickeé stabilizace kur-
zu piiblizné ve stejné dobé. Vyndlezy Sperryho a Hammonda piipra-
vily plidu pro komercializaci autopilotd [11,s. 1253n.; 17, s. 1258n.].
Za druhé, radiova technologie piedstavovala jeden z technickych
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pozadavki nezbytnych k vytvoreni samoiizeného vozu. Nova véda
o radiovém navadéni se zabyvala dalkovym ovladanim pohyblivych
mechanismil pomoci rddiovych vin [16, s. 171]. Tuto technologii vy-
vinula mimo jiné americkd armdda, kterd experimentovala s dalkove
fizenymi torpédy, lodémi a letadly.

Technicke pocatky: bez ridice, ale ne samoridici

Vyse uvedené prikopnické prace vedly k vytvoieni prvniho automo-
bilu bez fidice, ktery inZenyii Radio Air Service predstavili vefejnosti
5. srpna 1921 na zkuSebni letecké zakladné McCook v Daytonu ve state
Ohio. Viiz dlouhy 2,5 m (obr. 1) byl fizen radiem z vojenského naklad-
niho automobilu jedouciho 30 metrii za nim. Technicky vzato se tedy
nejednalo o autonomné se fidici vozidlo, ale spiSe o dalkove fizené vo-
zidlo; nidi€ se ale nachazel mimo viz. Je zajimavé, Ze historie automo-
bill bez fidiCe je spjata s armadou a od samého pocatku byla v hledacku
médii: tisk o ni informoval a zvefejnil fotografie prototypu [33].

Obr. 1. Prvni dalkové ovladané vozidlo (USA 1921),
The Daily Ardmoreite, 12. srpna 1921, s. 5 [38],
archiv autora
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Vroce 1925 vyvolalo senzaci dalsi dalkové ovladané auto s nazvem
Americky zazrak (American Wonder), které jezdilo po Broadway

v New Yorku [37]. Vyvinula ho spole¢nost Houdina Radio Control
Company. Svou roli zde sehralo 1 vojenské know-how: Francis P. Hou
dina pracoval jako elektroinzenyr v americké armadé. Rovnéz Amq

ricky zazrak byl tizen dalkovym ovladanim z jin¢ho vozidla. Ve tfi-
catych letech 20. stoleti se na vefejnosti objevily rizné verze téchto
dalkove ovladanych automobilli. Dokéazaly na sebe efektivné upoutat
pozornost, takze mély slouzit jako komercni reklamni vozidla. Kromé
toho ale zacaly piebirat vedouci ulohu v Safery Parades (obr. 2) za
bezpednost silni¢ni dopravy, jejichZ organizace byla svéfena kapitanu
J. J. Lynchovi.

Obr. 2. Dailkove ovladané vozidlo béhem prehlidky
bezpetnosti (USA, tiicita Iéta 20. stoleti) — magické vozidlo
pro demonstraci bezpe¢nosti, The Herald Statesmar

28. Cervence 1936, s. 1, archiv autora

V letech 1931-1949 demonstroval Lynch dalkové ovladané vozidlo
v 37 ze 48 statd USA. V roce 1934 jej piedvedl dokonce aZ v Australii
Pomoci morseovky ovladal brzdy, volant a klakson vozidla jedouciho
pfed nim. Kdd piijimala kulova anténa, existuji ale i zpravy o dratu
mezi vozidly. V Buffalu a na letidti v Utice v roce 1933 byl vz dokon-
ce ovladan z letadla. Vozidlo bez fidi¢e se témér dokonale hodilo pro
kampané na podporu bezpetnosti v dopravé. U prileZitosti jedné kam-
pané zamefené na bezpednost jizdy Lynch zdurazioval, Ze bezpecnost
modernich automobill zdvisi na fidi¢i. Protoze automobil bez fidice
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dodrzoval viechna pravidla silni¢niho provozu, mél by slouZzit jako pri-
klad pro fidi¢e osobnich automobili.

Mezi podivnym a Gzasnym

Tisk ohladoval dilkové ovlddany automobil jako fantomové auto [34),
robotické auto [36] nebo magické auto [35]. Tyto metafory ukazuji,
Ze auto bez fidi¢e bylo od po¢atku vnimano jako fantasticky objekt.
Dodnes zaujima pfesné to misto mezi podivhym a uzasnym, kter¢é
Tzvetan Todorov prisuzuje fantastické literatufe [44]. ,Rozjeli jsme
se, nikdo nedrzel volant, svidtéli jsme zatatkami, vyhybali se jinym
stejné vykonnym motorovym vozim, nikdo netroubil* [20, s. 7n.]. N¢&-
mecky spisovatel Werner Illing ve své rané automatizacni utopii Uro-
polis (1930) popisuje zazrak ,.skryt& samofidicich aut* [tamtéz, s. 37].
Pfesouvame se zde do spole¢nosti, kde ,,automaticky stroj** nahradil
Juni prici* [tamtéZ, s. 19]; a také ruéni fizeni. ,Nejvic nejuzasngjsi
(sic!) na tom bylo, Ze se auto... chovalo, jako by se nau¢ilo nazpamet’
viechna moZna pravidla silni¢niho provozu* [tamtéZ, s. 38]. Stejné
jako v Lynchovych Safety Shows v USA spotiva i zde zvlastni pfitaZli-
vost auta bez fidi¢e v dodrzovini spole¢enskych norem.

Vysvétleni se dostava rovnéZ technické strince této i!tc(iml uto-
pie. Kazdé auto ma vpfedu malé hranolové oko, které ko"'tm%&fe
semafory, jeZ jsou ..nendpadné zabudovény do stén domi“. ,, Tyto
chariické oi reguluji rychlost a fizeni prostfednictvim s(ﬂdavé ods
nych obrazi* [tamtéz]. Nechybi ani navigacni systém, ktery pﬁpominé
dnedni zafizeni GPS:

Na misté volantu jsem nasel kovovou desku, na které byla velmi
Jjemné a zfetelné vyleptand mapa mésta. Nad ni se nachazel ostry
ukazatel. Sotva jsem s nim zacal pohybovat, auto nastartovalo
a projizdélo ulicemi, kterymi jsem nikdy pfedtim nejel.. [tam-

12, . 38].

Popis podivuhodnych samofiditelnych automobilli pozdéji vystiida-
lo literarni pfikraSleni jejich podivného potencidlu. Americky autor
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inece fiction David H. Keller ve své povidce Zivy stroj (Living Ma-
11935) popisuje vynalez samofiditelného automobilu, jejZ lze
prostiednictvim mluvenych pokynu [21]. Nejprve jsou vylice-
vyhody. ,,Zivy stroj* prispél k sniZeni nehodovosti a zpfistup-

tafi zacali kiizovat kontinent ve vlastnich autech. Mladi obdi-
i samoridici aulajako sk\ él( mislo pro mazleni. \'u ldomi

‘/t své déti do §k0|y v novém auté nez ve starych vozech se
y ... [tamtéz, s. 1470].

- ktery vznikl na objednavku spole¢nosti General Motors (GM) a ;-)rodu—
 koval ho Jam Handy (1886-1983), predstavuje auto bez fidice, které

vzomne dodrzuje dopravni piedpisy. VZdy se drzi ve svém jizdnim pru-

* hu, nikdy nezapomina davat znameni pii odboc¢ovani, dodrzuje viechny
- znacky STOP a nikdy nepredjizdi v nebezpe¢nych zatackach. Podobné
~ vlastnosti automatickych vozidel uvadél jako divody pro kampané za

’bezpeénost silni¢ni dopravy i Lynch. The Safest Place neptedstavuje
~ vizi samofidiciho automobilu jako technicky dosazitelnou moznost,

ale spiSe jako mordlni vzor k dalsimu premy3leni. Za nehody jsou

v tomto filmu odpovédni pouze fidi¢i. Jim je zde v otazce bezpetnosti

prikladana vetsi duleZitost neZ technologii; a pravé proto by se méli
chovat jako automaty. Slepou skvrnou filmu je stroj: neni vniman jako
rizikovy faktor. Skute¢nost, Ze k nehoddm dochézi i tehdy, kdyz fidi¢
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neudélal Zadnou chybu, nikde nezmifiuje. Neni to pfekvapivé, protoze
automobilovy primysl v té dobé jesté nebyl presvédCeny o nutnosti
providét vyzkum bezpecnosti [42, s. 161]. Vizudlné film tento paradox
neomylného stroje piisobivé podtrhuje. Kamera snimd interiér vozu ze
zadniho sedadla a volantem jako kdyby pohyboval néjaky duch. Piedni
sedadla jsou prazdna.

Toto filmové uchopeni je pozoruhodné, nebot’ se zda, jako by se sa-
mofiditelny viiz zbavil viech svych cestujicich. Jejich téla byla odstra-
néna z vozu a z obrazu. Nesedi v auté, ale v kinosale a sleduji plitno.
Pouze jejich vlastni pohled umoziuje divakiim vizualné se znovu vZit
do pozice cestujiciho v auté. Film zde ironickym zpasobem poukazuje
na rozpor mezi bezpe¢im a svobodou: Je auto bezpeéné jen tehdy, kdyz
je prazdné?

..ﬁ,‘

Vodici draty se stavaji utoplckym'l"rldlclml prmclpy

Kolem auta bez fidi¢e se neto¢i jen hteré.mi a ﬁlmoi'é fantazie. Pii-
blizné ve stejné dobé — v poloviné tiicatych let ~ zagal americky ropny
a automobilovy primysl spole¢né s urbanisty, prﬁmy V&mx desig-
néry, architekty, vyzkumniky v oblasti dopravy a pohtlky pracovat na
supermodernich ndvrzich dalnic budoucnosti [50, s. 2]. V této dob¢
se automatické fizeni vzdalilo od prvnich pokusii o dalkové ovladani
a bylo povySeno na hlavni princip automatizovaného dopravniho sy-
stému. Koncepce automatizované ulice se promitla do realné krajiny.
1 kdyZ jeji okamzita realizace nebyla v planu. Méla spiSe piisobit jako
majak pfi obnové davéry v kapitalismus. Mnoho ob&anti USA ztratilo
v disledku velké hospodarské krize viru v technicky pokrok. Elity tak
byly ve svém planovani pfitahovany propagandistickymi podnéty, jez
mély technologickym pfislibim spasy vratit lesk.

DileZitou roli v tom hrély populamg-védecké ¢asopisy, jako je Po-
pular Science a Popular Mechanics. Byly hojné ilustrované, coZ z nich
¢ini cenné zdroje pro studium obrazové historie. V kvétnu 1938 ¢a-
sopis Popular Science poprvé informoval o automatické doprave bu-
doucnosti [31]. Autor predstavil tzv. vizi vodiciho dréatu, kterd méla
zistat kulturnim voditkem az do sedmdesétych let 20. stoleti. Viechna
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dla se méla drzet elektromagnetického vodice, zapusténého do
¢hu vozovky, jehoz impulzy regulovaly rychlost a smér [tamtéz,
8] Zduvodnénim této konstrukce byla potieba ukoncit ,jatka™
sobend lidskymi chybami pfi fizeni a Spatnymi silnicemi [tamtéz,
]. Je piekvapivé, Ze tato rané vize vodicich drati predvidala pfe-
od manuélniho k automatickému fizeni [tamtéz, s. 27].

asté zajimava je doprovodnad kresba ilustritora Benjamina
ina Seielstada (1866-1960), ktera rozviji utopicky obrazovy
k, jenZ se v prubéhu desetileti opakované objevoval v souvislosti
automatickou jizdou (obr. 3).

. Beuvieg &y
&G snnsTA

Obr. 3. Jedna z pryvnich ilustraci automatické
dalnice (detail), kresba B. G. Seielstada, Popular Science,
kvéten 1938, s. 28, archiv autora

Nejprve se podivame z ptaci perspektivy na dalnici budoucnosti, ktera
vede piimo k mizicimu bodu na obzoru. Zafivé bilé vozovky sméfuji
K horizontu panoramatu, kde se spojuji. Perspektiva durazné naznacu-
je cestu pokroku k lepsim zitikim. Strategicky umistény ubézny bod
zdiraziuje poselstvi obrazu; tim, jak se pohybuje spole¢né s divakem
a nikam nevede, piiblizuje se utopii. Za druh¢, pohled z velké vysky
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podtrhuje vyznam panorimatu. Podivana na dalnici vypada jako z hor-
kovzdudného balonu. Nahled z vysky zdiraziuje, Ze jde pouze o na-
&rtek vize, kterou miizeme spolu s Emstem Blochem pojmeuovat jako
krajinu touhy* [5, s. 935].

Popular Science vysvétlil vizi ilustrovanou v ¢lanku na prikladu
Millera McClintocka (1894-1960), feditele Utadu pro vyzkum pouli¢-
ni dopravy na Harvardové univerzité. McClintock byl jednim z nejvy-
znamné&jSich tviirct dopravniho planovani v USA [32]. JiZ v roce 1925
ve své doktorské praci analyzoval pficiny dopravnich zicp a nehod
a vypracoval nové dopravni predpisy a metody konsuukénich mlmé-

spolecnost Na jafe 1937 spolecnost Shell propoji
Geddesem, prikopnikem zefektivnéni dopnvx r

des [4] jiz v roce 1932 psal ve své knize Ho
signu automobild, ale byla to pravé price pro
piiméla rozvinout vizi automatickych dalnic. V kvétn:
podafilo pfesvédéit GM, aby model Shell dile rozvij
vystavu v New Yorku v roce 1939.

Autonomni provoz na vystavé Futurama o
spolecnosti General Motors y

.Zvlastni? Fantastické? Neuvéfitelné? Nmpomeﬁte, te toto je svét
roku 1960!* [13, s. 8]. Na Svétové vystavé dostala utopie automobili
bez fidi¢e poprvé velky prostor. Motto veletrhu hlasalo Budovani své-
ta zitfka a slibovalo technologicky vylep$enou budoucnost, zatimco
kazdodenni Zivot byl poznamenan hospodaiskou depresi a predtucha-
mi bliZici se valky. Nejpopularnéjsi show na svétové vystavé byla
dodnes legendami Futurama spoleénosti GM s modelem dopravnich
systémii budoucnosti. Vyraz ,.Futurama® je odvozen z feckého ho-
rama (pohled). Aby mohli navstévnici veletrhu nahlédnout do bu-
doucnosti, museli do uhlazené budovy navdcné architektem Alber-
tem Kahnem(l869—l942) vstouplt po zakﬁvtnych rampdch, jejichz
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’Bpominala budouci superdalnice i vySe zminénou utopic-
i pokroku. Uvnitf ¢ekalo 552 plySovych kiesel umisténych
fku. Nav3tévnici se na nich 16 minut vznaseli nad obfim
lkym modelem krajiny, ktery navrhl Bel Geddes. Diorama
ilionti dolarii zahrnovalo pal milionu doma, milion strom
imodelii aut [25, s. 110; 30, s. 74]. Navstévnici si z reproduk-
lechli komentaF o tom, co mohou pod sebou vidét: 10 000 ani-
modeldl auti¢ek fiticich se po ¢trnactiproudé dalnici zté-
tomatickou dopravu zitika, udrzovanou v jizdnim pruhu
vinami. Chybély pouze Cerpaci stanice; navStévnikim by
zavislost vize na ropé. Rovnéz kostely hledal divak mar-
cela Futurama uz byla mistem kultu, holdem technologic-
bu transcendence.

jako v pripadé Popular Science vsadil Bel Geddes, jenz
pracoval v divadle, v této instalaci na primat vizudlni
ednim z nejlepSich zpusobi, jak ucinit néjaké feSeni srozu-
ro kazdého, je dat mu vizualni podobu, zdramatizovat ho™
[50, s. 24]). Cilem bylo formovat touhy divaku a zdtraznit
myslu na kulturni hegemonii nad budoucnosti. K tomu byly
bi brazy, nikoli technické navrhy. Ukolem Futuramy nebylo
it, ale vpustit je do fiSe pfedstavivosti. To, jak vefejnost
doucnost, bylo stejné dilezité jako to, co vidéla. Mohla si
cfka bozsky vyhled letce™, ktery si osvojovali i modernis-
vadi pfi pohledu na chaoticka mésta v nadéji, Ze je ovlad-
5. 77n.]). Myslenky v pozadi Futuramy se objevily soucas-
itkem éry superhrdint (prvni komiks se Supermanem vysel
38), jejichZ pozemsky vzestup lze ist jako alegorii zachrany
. Zpusob fungovani automatickych dalnic zistaval, na rozdil
dné rozpracovaného zobrazeni krajiny, v mlhach. Tato nevy-
st je typicka pro viechny technoutopie. GM pouze prozradil,
t& specifikovani ,.experti* méli Soféry automobili pii zméné
pruhu navigovat z ridicich vézi [13, s. 6, 8]. Je ziejmé, Ze si
li zachovat nad vozem kontrolu, ale zaroven poslouchat lid-
instruktora, jenz by vysilal své prikazy radiem. Podle Jamese
ra ve skutecnosti nic nenasvédéuje tomu, Zze by Bel Geddesovy
 piekrocily ramec pouhého modelu [50, s. 5].
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Presto méla Futurama obrovsky kulturni dopad, ktery pocitu-
jeme dodnes. Jiz dva roky po vystavé zatlenil autor science fiction
Robert A. Heinlein automatizované dalnice proslavené ve Futuram¢
do svého romanu Menzalémovy déti (1941; [18, s. S, 27; 39, s. 27)).
V jeho knize je zjevné, Ze dohled nad automatizovanou dopravou pro-
vadéla fidici centra.

Kromé toho se Heinlein proziravé zabyval tématem, které se na kon-
ci 20. stoleti objevilo v mnoha filmech: pfi totalnim dohledu nad sil-
nicemi neni Uték v auté mozny. Hrdinové Heinleinova romanu mohou
automatické jizdni pruhy pfepnout na nekontrolované, normalni silnice
pouze tak, Ze pomoci ruéniho ovladani projedou plotem [18, s. 27n.].

Estetizace principu vodiciho dratu

.Pro¢ nemame... nehodam vzdorné dalnice?* taZe se v roce 1953 po-
pulamé-védecky ¢asopis Mechanix Illlustrated [15, s. 58n., 184]. Dru-
ha svétova valka prerusila sen o automatickém fizeni. Automobilovy
prumysl se ve étyficatych letech soustredil na vyrobu vojenskych vozi-
del. V povale¢ném obdobi utopie 0 automobilu bez fidi¢e znovu ozila.
Nové technologie vyvinuté béhem valky mély byt nyni vyuzity pro
civilni éely. Princip vodicich drati se stal z technického hlediska kon-
krétnéjsim. Automatické jizdy mélo byt dosazeno pomoci detektort
magneti, kieré byly za druhé svétové valky pouzivany k vyhledavani
naslapnych min. Radarova technika — rovnéZ vojensky vynalez — m¢la
regulovat vzdalenost vozy. Ilustrace k €lanku (obr. 4) se svym
panoramatickym pohledem na dalnici z pta¢i perspektivy napadné po-
dobé vyse zminéné kresbé z roku 1938. Uhel pohledu vsak nyni kles!
dold, jako by mél divak vyhled z budovy hned vedle silnice. Obrazck
tak naznacuje, Ze se realita automatické jizdy pfiblizila. Vozidla jsou
nyni také vyrazné detailnéjsi, karoserie jsou nakresleny ponékud futu-
risti¢téji nez na kresbé z roku 1938.

Obrazek ukazuje automatickou jizdu v pfechodné fazi mezi starym
a novym konceptem mobility. Ridi¢ skute¢né pustil volant z rukou
a otofil se k cestujicim vzadu, ale jeho spolujezdkyné na pfednim seda-
dle musi natdhnout ruku, aby mohla mluvit se svymi pfateli na zadnim
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Obr. 4. Rozvinutéjsi panorama, USA 1953, Mechanix
lllustrated, ¢erven 1953, s. 58, archiv autora

¥ N % Y by G
sedadle. Ilustrator zfejmé nemél moznost zcela pominout volant a oto-

* &it predni sedadla. Ilustrace navic podtrhuje, Ze je mozné pievzit ma-
nualni kontrolu nad systémem a vyjet z magnetického pruhu. Verejnost

- zfejme jesté nebyla pripravena na plné automatické vozidlo.

e

B Rodina v autonomnich vozidlech

America’s Independent Electric Light and Power Companies [1] uve-
fejnila v roce 1956 v casopise LIFE inzerat (obr. 5), ktery dodnes pred-
stavuje jedno z nejpodrobnéjSich a nejesteti¢téjSich vyobrazeni auto-
nomniho fizeni.

~ V popredi vidime velky sedan, ktery uhani prostiednim pruhem dal-
nice tahnouci se aZ k obzoru. Stejné jako centrilni perspektiva je velmi
vyznamny i pohled ze vzdalen&jsich mist. Zatimco na vyse zminénych
ilustracich mél divak k dispozici vysokou a vzdalenou perspektivu, zde
§€ ocitdme t&sné za autem, které v této vizi nabyva dramaticky realné
podoby. Vyznamna je velka prosklena stiecha, ktera zabira vice nez
polovinu obrazu. Sméfuje nas pohled do interiéru vozu. Ctyi¢lenna
rodina sedi u stolu, jako by auto nahrazovalo obyvaci pokoj. Vsichni
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Obr. 5. Detailni pohled na interiér, Magazine 40, &. 5,
30. ledna 1956, s. 8, archiv autora

¢lenové rodiny jsou zobrazeni v souladu s dobovymi spolecenskymi
konvencemi. Otec sedi na misté fidice, i kdyZ se vzdal volantu. Matka
a dcera hraji domino, zatimco syn si prohlizi model letadla. Zda se, ze
nikdo nema zapnuté bezpeénostni pasy, protoZe auto sleduje preruso-
vanou ¢aru na silnici s nizkym provozem.

Tento motiv ukazuje, Ze obrazy automatickych vozidel byly prede-
v&im idealni kulisou pro ustanoveni idedlu harmonické nukleami rodi-
ny. Napfiklad populami Zensky ¢asopis McCalls v roce 1954 definoval
idealni rodinu prostrednictvim pospolitosti a sdileni spole¢nych zazit-
ki1 [28, s. 180]. Tato ,rodinna pospolitost™ se rychle rozvinula v narod-
ni ideal. Padesata léta lze oznalit za ,zlaty vE€k* rodiny, coZ je patrné
zejména na nizkém véku novomanZell a nizké rozvodovosti. Lze to
interpretovat jako reakci na vale¢nou dobu a hospodafskou krizi, kdy
rodiny tvofily protivahu stile vice anonymizovanému pracovnimu pro-
stfedi, v némz trpély osobni vztahy [tamtéZ, s. 177n.]. Reklama sta-
vi svou pfitazlivost na téchto spoletensko-historickych podminkach,
nebot’ zobrazuje utopicky protip6l ke svétu prace. Az dodnes je jednim
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pejdilezitéjSich prislibu autonomniho fizeni to, Ze ¢as vénovany fi-
Se zméni na volny ¢as straveny s rodinou.

| Mezistatni systém a sen o magické dalnici

et po druhé svétové valce a po skonceni korejské valky prosly
€ staty americké obdobim dramatickych zmén. Zacala naplno
tat masova konzumni spole¢nost. Rozmach automobilismu,
nepostradatelnou soucasti amerického Zivotniho stylu jiz ve
atych letech 20. stoleti, nyni ved! k urychlené proméné krajiny.
ivyznam méla vystavba nadregionalniho systému mezistat-
alnic v roce 1956. Film Magic Highway U.S.A. (Walt Disney,
Warda Kimballa zasadil tento giganticky projekt dalnic do li-
pistorie pokroku. Film ve smésici dokumentarnich archivnich
mamil a fiktivnich kreslenych animaci vypravi pfibéh americké
2[43, s. 112n.; 48]. Negativni disledky masové motorizace
hy, nehody a zicpy — jsou zobrazeny v kontrastu vici zafi-
ave .. dalniéniho inZenyra™. Ten postavi silnice, které vyléci

'S€ tykalo i1 automaticke jizdy, kterd byla stejné jako v reklamé
ppisu LIFE spojena s konzervativnim idealem americké rodiny
e Highway U.S.A., od 39'00"). Jadrem sdéleni je zde patriar-
polecnost, plna zamestnanost a spotieba. Animovana sekvence

i ’ 1ho centra.
islib automaticke jizdy se tykal dlouhych cest autem z predmésti
m tskych center. Z 13 miliont domu postavenych v USA v obdobi
8-1958 jich 85 % bylo na predméstich [28, s. 183]. Pro rodi-
y to znamenalo presny opak ,rodinné pospolitosti**. Kvuli nutnosti
dojizdét do prace vetsing otcl nezbyval témef zadny ¢as na to, aby se
@li roding [tamtéZ, s. 184]. Jejich manZelky vozily déti do Skoly,
diny hudebni vychovy a k Iékafi. Témto Zenam chybél socialni
(K, jejich Zivot se odehraval v izolaci a nudé. V tomto ohledu film
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podava zkresleny obraz délby prace mezi pohlavimi, protoze opomiji
zobrazeni reprodukéni prace.

Snimek Magic Highway U.S.A. kon¢i obrazem automatického vozi-
dla na centrdlné ordmované dalnici, které jede vstfic zaficimu rudému
zapadu slunce. Znovu se tak setkavame s utopickou estetikou, ktera
prochazi populdmi kulturou od tficatych let 20. stoleti. Walt Disney
tento postoj shrnul slovy, Ze silnice spojuji véechny narody ,.a poma-
haji vytvaret lepsi porozuméni mezi narody svéta* (Magic Highway
U5 A.,47'05"-47'25"). Automaticka jizda povede jako , kouzelny ko-
berec k novym nadéjim, novym snim*, pfimo k lepsimu Zivotu v bu-
doucnosti. Malokdy bylo jasnéjsi, Ze technologle budoucnosu jsou
soucasti pfislibu spasy. :

Doposud jsme sledovali, jak literatura, film a tisténa m f _.:od tiicatych
let 20. stoleti zobrazovala auta bez fidi¢e jako sou¢ast utopické krajiny
sni. V padesatych letech 20. stoleti ziskaly tyto literarni a vizualni
technofantazie novou dynamiku, protoze v automobilovém primys-
lu doslo k vyvoji technologii, jez mély automatické fizeni umoznit.
V roce 1953 zacala spole¢nost GM spolecné s vyrobcem elektroniky
Radio Company of America (RCA) testovat miniaturni model auto-
matické silnice [50, s. 6]. Autonomni jizda pak byla béhem putovni
propagacni vystavy Motorama roce 1956 zpopularizovana pomoci
modelového vozu Firebird 11. V doprovodném filmu Michaela Kidda
Kli¢ k budoucnosti je napfiklad zachycena rodina, ktera uvazla v do-
pravni zacpé, zpiva si a sni o cestovani ve Firebirdu II, ktery by zarucil
mnohem pohodInéjsi dopravu. Z fidici véze navadi uniformovany muz
viiz do automatického rychlostniho prubu. Vozidlo pak sleduje navi-
déci drat a otec miize zatlacit ovlddaci sloupek (Yoke), jaky vidime
v letadlech, do palubni desky. V uvedcné dobé v§ak systém technicky
nefungoval [50, s. 7]. 2

Dne 14. dnora 1958 absolvoval prvnl ,.automaticky fizeny auto-
mobil* zkusebni trasu dlouhou jednu mili v technickém stiedisku GM!
ve Warrenu (Michigan; [14]). InZenyfi vybavili predni Cast vosu

€-naucné Casopisy tyto experimenty vykreslovaly pro-
n vicetroviiové obrazové strategie, jejiz rétorika se jasné
a od kreseb technologické utopie. V roce 1958 napriklad
ience informoval o zkuSebni jizdé na testovaci draze GM
75n., 227]. Na prvni fotografii se smé&je mlada divka, ktera

Obr. 6. Automaticka jizda na testovaci draze GM
v roce 1958, Popular Science, kvéten 1958, s. 75,
archiv autora

taci autopilot s rukama mimo volant v ¢ervnu 1914 a ktery se do-
opakované objevuje v souvislosti s automobily bez fidice, se fo-
‘tg“ggaﬁe Jednoznac¢né fadi do tiidy GZasného. Ruce vzty¢ené vzhiru
nﬁpomfnaji prosebnc gu.sto prl modhlbu \)prosujlu si bon ml]ml
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Jjez zobrazuji véci zcela profanni. Prvni z nich ukazuje stavebni déIniky
ukladajici vodici drat do silnice; druha obraz fidiciho pocitace. Foto-
grafie maji potvrdit skutenou existenci samorfiditelnych automobilu.
¢imz se distancuji od utopické obrazové estetiky.

Ve stejném roce (1958) predstavila spole¢nost GM prototyp vozu
Firebird III, ktery nemél volant. Na stiedové konzole byl joystick
(Unicontrol), ktery sjednocoval viechny jizdni funkce — zrychlovani,
brzdéni, fizeni. Vize s vodicim dratem byla prevzata beze zmény.

s

Tempomat jako vedlejsi produkt technologické utopie

V poloviné padesatych let se k utopickym vizim piedstavovanym
ve filmech, obrazech a slovech a experimentdlnim technologickym
systémum zobrazovanym na ilustracich a fotografiich piidaly i real-
né praktické aplikace. V roce 1954 pfinesl ¢asopis Popular Science
zpravu o ,,vzdélaném plynovém pedalu* (Speed-o-Stat), ktery vyvinul
Ralph Teetor (1890-1982). Tento automaticky regulator a omezovac
rychlosti se brzy zacal t&3it velké oblibé pod nazvy Tempomat nebo
Cruise Control. Casopis tento systém prezentoval jako milnik na ces-
1€ k automatickému fizeni a zasazoval jej do SirSiho hnuti pokroku
[40, s. 166nn., 264; 50, s. 34]. Ve skute¢nosti v3ak toto hnuti sméro-
valo jinym smérem. S vyvojem tempomatu se automobil, automaticky
fizeny v omezenéjsi a individualizovangjsi podobé, odpoutal od velko-
lepé vize automatickych dalnic. Predstavoval tak model pro asistencni
systémy fidiCe, kterymi se dnes realizuje automatické fizeni.

V ¢lanku ¢asopisu Popular Science z roku 1958 se uvadi, Ze fir-
ma Chrysler vyvinula novy ,,supernastroj®, totiZ ,autopilota” za cenu
86 dolarti [41, 5. 105n., 248, 250]. O automatické dopravé se jiz nemlu-
vi, utopicka vize se smrskla a zhustila do vyrobku, ktery je okamzit¢
k dispozici. Tato nova logika bezprostiednosti se projevuje na piiloze-
ném snimku (obr. 7), na némz je vedle rychloméru na pfistrojové descc
umistén chromovany knoflik, ktery slouZi k nastaveni rychlosti. Dalc
vidime ruku; palec a ukazovacek pravé oticeji koleckem.

Tento detailni zabér se nachazi na konci dlouhé obrazové historic.
ktera se od pocatecnich vzdilenych krajinnych panoramat stale vice
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Obr. 7. Nastavovani autopilota, Chrysler 1958,
Popular Science, duben 1958, s. 105, archiv autora

lechnickému objektu. To nam umoznuje ur¢it historicky nasled-
ové modality, které postupuji od abstraktniho ke konkrétnimu,
sby k fotografii, od exteriéru k interiéru, od panoramatického
detailu, od kolektivu k jednotlivci.

Podivné oziveni stroje

‘tisk, film a reklamni snimky padesatych let minulého stoleti
nou nad vizi automatickych vozidel a kladou do popredi zob-
'dominantnich spole¢enskych tuzeb, literatura si poklada otazku,
oc se budou automobily budoucnosti podobat lidem. Varuje pred
moci budoucimi technologiemi a dava prichod podvédo-

e, ze ,,za jeho volantem nikdy nesedél ¢lovek™ [2]. ,Nastoupili
ali cil cesty a nechali ho jet vlastni cestou™ [tamtéz, s. 13].
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antropomorfismu,

astni Zivot, jsou
. ,Mohou spolu
> zvuku motoru
¢ [tamtéz,
ze pnout ©éz, s. 19],
ut motor, protoze to autu zpusobuje bolest

za&ina pro-
18], vali se
,na jeho ru-

ace po-
¥ h konceptu
- F matografie
m zabavniho

/€ svéty jsou
. jistych obav.

dujicim zpusobem
ch pozoruje-
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pratelskych pomocniku k zabijackym strojim
auto se ve filmu poprvé objevuje na konci Sedesatych let:
ug (1968) Roberta Stevensona nadchl divaky jako

uta, ze zarlivosti chce spachat sebevrazdu, opilecky
e vzteky, knuci jako pes, ma horecku. ProtoZe Her-

egorie , Cisté fantazie®, jak to definuje Todorov [44],
ienabizi mechanické vysvétleni chovani auta. Auto
& spada do kategorie izasného, stejné jako v Illingo-
930, a neni na ném nic divného.

sadné zméni. Dva roky pred energetickou krizi
eduje obrovska cisterna v horach kalifornské pous-
shodnika v prvnim filmu Stevena Spielberga Duel.

1eme jeho tvar. Stroj s prazdnymi svétlomety misto o&i
e¢nym loveem.
Duelem vznikly dva archetypy automobilu bez fidi-
mdesatych letech dale zdokonalovaly. Herbie se do
tfi pokraovani. Dudu (1971-1978), némecko-$vy-
y filmovy seridl, zobrazuje vozidlo s umélou inteligenci
fer auf Extratour (1973), kde udajné americky produ-
on nasel inspiraci pro serial Knight Rider, k némuz
1e. SoubéZné s tim se v hororovych filmech pracova-
hrozbou, kterou predstavuji auta bez fidi¢e. Snimek
) posunul Spielbergiiv Duel jedté o stupeii dal. Dabelsky
erorizuje obyvatele malého mésta. Se zatemnénymi okny,
_umisténymi pronikavymi svétlomety, chromovanymi
/aru berani hlavy a motorem fvoucim jako dravec se auto
vd zosobnénim zla.
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S filmem Christine (1983) dosdhlo samofiditelné auto svého ho-
rorového a antiherbieovského zenitu. John Carpenter v adaptaci ro-
ménu Stephena Kinga ukazuje, jak se oZivlé auto zbavi svého fidice.
Radio, které se samo zapne, od zatatku naznaluje, Ze tento plymouth
ma vlastni vili. Radio neni jen pfijima¢em, ale hlavné nendpadnym
vysilatem, je to hlas a duSe auta bez fidi¢e. Na rozdil od 7he Car ma
viak Christine svého majitele, pubescenta Arnieho, jenz se jejim pro-
stfednictvim proménuje a brzy je ji zcela sexualné posedly. Ve dne fidi.
v noci Christine chodi lovit a zabijet. Okna jsou stejné jako v 7he Car
zatemnéna. Christine je nezranitelna jako zombie, dokaZe se uzdravit
i po téch nejhorSich nehodach. Zvladtni pavab filmu spociva v tom, z¢
az do konce neni jasné, zda Christine skutedné fidi Amie. Tyto filmy
zobrazuji pferod automobilu na autonomni vozidlo, coz se odrazelo
v realité. Negativni disledky masové motorizace — vysoky pocet timrti
v diasledku automobilismu, stale delsi dopravni zacpy a zna¢né smo-
gové zneCidténi — se naplno projevily v sedmdesatych letech. Ropna
krize v roce 1973 napfiiklad vedla k zpfisnéni emisnich pravidel a éra
~muscle cars® se brzy stala historii. V Evropé i v USA symbolizova-
lo toto desetileti konec zlaté¢ho véku automobill. Auta bez fidice byla
vlastné stvofena pro alegorické zobrazeni tohoto trendu na filmovych
platnech.

Vzestup mikroelektroniky a Gpadek koncepce vodicich dratu

Zatimco si snimky na platnech kin pohravaly s podivnosti samo¢inn¢-
ho pohybu, akademicky a praimyslovy vyzkum se zacal od konceptu
automatickych dalnic distancovat. Jak vysvétluje jeden ze zucastnc-
nych inZenyril, rozdily mezi technickou a ekonomickou proveditelnos-
ti byly pfilis velké [50, s. 10]. Kromé toho se automobilovy prumysl
musel pfizphsobit pfisnéj§im ekologickym pfedpisim a bezpecnost-
nim norméam. To si vyZadalo velké investice,

Objevil se trend vyzkumu autonomnich vozidel, jeZ by byla ncza-
visla na vodicich dratech. V sedmdesatych letech 20. stoleti dosih-
ly Japonsko a USA velkého pokroku ve snaze vybavit automobily
.zrakem®.
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fedstavil tym Sadayukiho Tsugawy z laboratofe v ja-
i vizualné fizené autonomni vozidlo, které do-
u kamer zaznamendvat a zpracovavat (palubni)
yodicich list na silnici. Vozidlo se dokazalo pohybovat
]. Nemélo funkci detekce znaceni jizdnich pruhi.
atofe umélé inteligence Stanfordovy univerzity
73-1981 zabyval vyzkumem robotické naviga-
nfordsky vozik (Stanford Cart), experimentalni
atikami zkonstruované jiz v roce 1960. Jeho
wylo naudit se ovliddat mési¢ni vozitko ze Zemé.
pomoci televizni kamery na palubé (nikoli po-
¢azal pohybovat po mistnosti plné zidli bez za-
a byl pro kratké jizdy spolehlivy, ale pomaly.
5 minut posunul o metr. Po ujeti jednoho metru
olik snimku a dlouho o nich premy3lel. Pak na-
kousek ujel a opét se zastavil. Systém uspéiné

lik 20metrovych trati (kazda trvala asi pét ho-
: ‘slozité, Ze si vyzadaly tfi nebo Ctyii ihybné
usech selhal a jeho selhani nam poskytlo cenné

n mikroelektroniky se zacala vice vyuzivat
1 vozidel (vstiikovani paliva, zapalovani) az
alubniho pocitace (Check Control) v BMW fa-
nich asisten¢nich systému pro fidice, které primo
eni, zaala zavedenim systému ABS v roce 1978.
&ch se vyzkum autonomnich vozidel stal vaz-
ického i primyslového vyzkumu v mnoha ze-
ativni obraz vSech téchto snah by pfesahovalo
Proto se zamé&fime na nejdilezitéjsi prikopnic-
anns z University of the Federal Armed Forces
) poprvé vyvinul vizualné fizena autonomni vo-
sory na palubé zalozena na vnimani vétsiho
prvki. V roce 1984 jeho tym vytvofil koncepcei
ré vyuzivalo dynamické modely pro vizuélni auto-
aMoRs (Versuchsfahrzeug fiir autonome Mobilitiit
byla pétitunova dodavka (Mercedes 508 D), ktera
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byla schopna prevaZet tehdejSi potitace a kamery velkych rozméru.
V 1ét¢ 1987 ujely VaMoRy autonomné — pouze pomoci kamer, bez
radaru a GPS - 20km rychlosti az 96 km/h (60 mph). Technologie byla
zalozena na ¢asoprostorovém dynamickém modelu zvaném 4-D pii-
stup, ktery ke tfem prostorovym rozmérum piidal kategorii ¢asu a inte-
groval zpétnou vazbu predikénich chyb. Teprve po tomto tspéchu sc
o Dickmanniv vyzkum zacal vaznéji zajimat automobilovy primysl
(Daimler-Benz AG).

Koncept autonomniho fizeni zaloZzeného na kamerovém vidéni zis-
kal novy impulz diky projektu Evropské unie EUREKA-PROgraMme
for a European Traffic of Highest Efficiency and Unprecedented Safety
(Prometheus: 1987-1994). Primysl zpo&atku upfednostioval bo¢ni fi-
zeni automobill pomoci elektromagnetickych poli generovanych kabe-
ly v silnici, jak je znamo, jiz od tficatych let 20. stoleti. Dickmannsovu
tymu se viak podafilo pfesvéd¢it primysl, aby\lptednostml koncept
strojového vidéni, ktery by umoZnil detekovat piekazky a vyhnout se
dodate¢nym nakladim na infrastrukturu [7]. Dnes t&;lzc povazovat
za vyznamnou zménu paradigmatu v historii automobili bez fidice.
V ramei projektu Prometheus pak Dickmannsiv tym ve spoluprici
s Mercedesem Benz vyvinul dvé roboticka vozidla tridy S (W 140):
VaMP (UniBw Mnichov) a VITA-2 (DBAG; [8, 45, 47]). B&hem za-
veéreéné akce v fijnu 1994 ve Francii ujela dvojice robotickych vozidel
autonomné vice neZ tisic kilometra na tfiproudych dalnicich v okoli
Pafize, uprostied hustého provozu a rychlosti az 130 km/h. Systém byl
zaloZen na vyhodnocovéni obrazovych sekvenci zachycenych &tyfmi
kamerami v redlném &ase. Rizeni, plyn a brzdy byly ovladany automa-
ticky pomoci po¢itatovych prikazi. Poprvé se podarilo prokazat, ze
..systém strojového vidéni je schopen samostatné odvodit rozhodnuti
pro zménu jizdniho pruhu a pfedjizdéni* [9, s. 400]. Tento systém byl
vyznamnym milnikem autonomniho fizeni a pfedchiidcem modernich
asistenénich systému, jako jsou Pre-Safe a Distronic Plus.

V roce 1995 predstavili ¢lenové NavLab Camegie Mellon Universi-
ty v USA ¢asteéné autonomni vozidlo, které jelo z Pittsburghu do San
Diega (..No Hands across America®). I tento tym pouZil pfistup zaloZe-
ny na kamerovém vidéni: fizeni bylo zaloZeno na zabérech z kamery
na silnici. Brzdy a akceleraci viak musel ovladat lidsky fidi¢. V reakci
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M rozhodla demonstrovat schopnosti svého VaMP na
dalkové jizdé z Neubibergu u Mnichova do Odense
Z ujel 95 % (tj. 1678 km) cesty autonomné, a to rych-
bkm/h [10, s. 287]. Automatické podéIné a pfiéné fizeni
‘(-p Nno pouze na zpracovani obrazu z predni hemisféry.
b letech pokracovaly v rozvijeni vizuilniho pfistupu
y: V ramci projektu Argo, ktery nasledoval po projektu
X "la univerzita v italské Parmé v roce 1998 viiz Lancia
‘dvou tisic kilometru v Itélii pouze za pouziti kamery.
téchto projekta urychlil prechod od automatickych
tonomnim vozidlim.

,, tight Rider a palubni elektronika

ky vyvoj ovlivnil i kulturu a jeji produkty. Kinemato-
animistické démonizace aut bez fidice a zacala se za-
ektroniku. Mluvici viz jménem KITT (Knight Indus-
d) prevzal hlavni roli v televiznim serialu Knight
. Cerny Pontiac Firebird Trans Am s ¢ervenym pru-
ce chladi¢e bylo mozné bud’ ru¢né fidit (normalni
nechat vézt (automaticky rezim). Ridici robot navic
podporu expolicistovi Michaelu Knightovi pii pronasledo-
je tedy plné automatizovany s rozSirenou dostup-
lvim fidi¢e. V nardzce na vyvoj stanfordského voziku
&ast jeho obvodu byla vyvinuta na Stanfordské univer-
. prvni série, epizoda Just my Bill, 24:49).

‘prendsi antropomorfni rozmér filmové série Herbie
olecnosti. Serial se zaméiuje na dialog a komunikaci
0ji. Michael Knight pfivolava KITT pomoci svych
hodinek (ComLink). Tyto vyjevy nezobrazuji pouze sny
Fizeni, ale také o auté, se kterym lze hovofit a které od-
el Vidy oslovuje KITT , kamarade*. Stroj je partnerem
konce i v manualnim rezimu — s volantem typu gullwing -
azyk zde jako rozhrani mezi ¢lovékem a strojem funguje
dil od toho, jak je tato forma komunikace zobrazovina
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ve filmech z devadesatych let. Také Knight Rider se pohybuje na
ose podivného a zazraéného, kterou zname z historie. V reminiscen-
ci na hororové snimky ze sedmdesatych let svadi KITT souboje sc
svou automobilovou nemesis KARR, vozidlem naprogramovanym
k sebezachove.

Potencidl vzboufit se proti fidi¢i se vSak skryva i v KITT, ktery
jinak obvykle nejednd z vlastni viile. Jednak mu muze ve vyjimec-
nych pripadech piebrat fizeni, kupi. kdyZ svou jizdou ohrozuje vlastni
zivot: . Nemohu ti dovolit, abys ohrozil sviij Zivot. Prebiram kontrolu*
(Knight Rider, prvni série, epizoda Duvéra nerezavi, 41:53). Je zde
vidét, ze pocita¢ HAL 9000 bojujici 0 autonomii ve filmu Stanleyho
Kubricka 2001: Vesmirna odysea (1968) poslouzil jako vzor pro kon-
cepci KITT [19, s. 2]. Také se zde zmifuje moZnost pieprogramovi-
ni vozidla tfeti stranou, coz pak predstavuje hrozbu pro jeho majitele.
Tyto varianty ztraty kontroly se objevuji i v sou¢asnych debatach ko-
lem hackerskych utokd na autonomni vozidla.

Autonomni vozidla ve védecko-fantastickych filmech

Autonomni vozidla ve védecko-fantastickych filmech zazila v ro-
ce 1990 boom, ktery trval patnact let. V ambivalentnich dystopiich ki-
nematografie zobrazovala, jak si €loveék pfivlastiiuje krasny novy sv¢t
automatického fizeni, nebo jak je z né€j naopak vyhanén.

V konfliktu mezi lidmi a stroji je hlavni otazkou: Kdo ma kontrolu”
MoZnost manuélniho ovladani, kterou jsme vidéli v Knight Riderovi.
uz v nékterych z téchto filmi nenajdeme. Zejména situace béhem ute-
ku se staly testovacimi pfipady miry volnosti automatického vozidla.
RovnéZ se zde fesi otazka, jak nachylna jsou rozhrani ¢lovék-stro)
k chybam. Je tfeba zdiraznit, Ze ve vétsiné€ filma se odrazi vyzkum
autonomniho fizeni méné neZ vyvoj aktivnich asisten¢nich systémi.
Na tomto misté jsou dilezité tfi milniky: Elektronicky stabilizacni
program (ESP). ktery zabranuje smyku vozidla, je k dispozici od ro-
ku 1995; poloautomatické fizeni se stalo moZznym po uvedeni systému
Distronic spole¢nosti Mercedes v roce 1998; a nizozemsky vyrobce
TomTom uvedl na trh prvni mobilni naviga¢ni zafizeni v roce 2004.
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i inovace méla zésadni vyznam pro popularizaci strojoveé-
pzidel, protoze fidic si tak zacal zvykat poslouchat pokyny

Jz 7 dny unik v pIné automatizovanych vozidlech
bez rozhrani

o-fantastickych filmech se vyvoj samoridicich automobili
&ma riznymi zpisoby. Prvnim je totalitni verze, ktera
pIné autonomni vozidla bez jakéhokoli manualniho roz-
aula Verhoevena 7oral Recall (1990) poprvé zobrazuje ne-
ku v automatickych autech budoucnosti. Délnik Douglas
hraje Arnold Schwarzenegger, se pred svymi pronésledo-
mi se v manualné fizeném auté, snazi uniknout v automa-
u (Johnny Cab). Android vSak nerozumi pfikazu, aby ,.na
misto toho se pta na adresu (7oral Recall, 00:34:00). Jako

podafi uprchnout az poté, co vytrhne mechanického Soféra
ni a sém ovlada vozidlo joystickem.

) dohledu ve filmu Stevena Spielberga Minority Re-
Je mnohem dystopi¢téjsi. Zde neni zadného tUniku, a to
m pfevzetim ruéniho ovladani automatického vozidla.
e samoriditelna vozidla jako prvek spolecnosti kontroly,
oinim zabranit dfive, nez k nim dojde. Kdyz je policista
0sti sam obvinén ze spachani vrazdy, pokusi se uniknout
itomatickém vozidle Maglev (magneticka levitace). Brzy se viak
; ky hlas: ,.Bezpe¢nostni uzaméeni zapnuto: Zménény cil
celaf...” (Minority Report, 00:41:49). Viiz je automaticky
an do protismérného pruhu a odjizdi zpét do centraly. Viz
» tomatlzovanym a uiady maji vyhmdm pra\o prevznt fizeni.
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ve filmech z devadesatych let. Také Knight Rider se pohybuje na
ose podivného a zazra¢ného, kterou zname z historie. V reminiscen-
ci na hororové snimky ze sedmdesétych let svadi KITT souboje sc
svou automobilovou nemesis KARR, vozidlem naprogramovanym
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vidét, Ze pocitat HAL 9000 bojujici 0 autonomii ve filmu Stanleyho
Kubricka 2001: Vesmirna odysea (1968) poslouzil jako vzor pro kon-
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V konfliktu mezi lidmi a stroji je hlavni otdzkou: Kdo ma kontrolu?
MoZnost manualniho ovladani, kterou jsme vidéli v Knight Riderovi,
uz v nékterych z téchto filma nenajdeme. Zejména situace béhem uté-
ku se staly testovacimi pfipady miry volnosti automatického vozidla.
Rovnéz se zde fesi otazka, jak nachylnad jsou rozhrani ¢lovék-stroj
k chybam. Je tfeba zdlraznit, Ze ve vétSiné filml se odrazi vyzkum
autonomniho fizeni méné neZ vyvoj aktivnich asisten¢nich systému.
Na tomto misté jsou dalezité tfi milniky: Elektronicky stabiliza¢ni
program (ESP), ktery zabrariuje smyku vozidla, je k dispozici od ro-
ku 1995; poloautomatické fizeni se stalo moZnym po uvedeni systému
Distronic spole¢nosti Mercedes v roce 1998; a nizozemsky vyrobce
TomTom uvedl na trh prvni mobilni navigaéni zafizeni v roce 2004.
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ace meéla zasadni vyznam pro popularizaci strojove-
rotoze fidi¢ si tak zacal zvykat poslouchat pokyny

|k v plne automatizovanych vozidlech
- bez rozhrani

¢h filmech se vyvoj samoridicich automobild
wymi zplsoby. Prvnim je totalitni verze, kterd
imni vozidla bez jakéhokoli manuélniho roz-
ena Total Recall (1990) poprvé zobrazuje ne-
atickych autech budoucnosti. Délnik Douglas
imold Schwarzenegger, se pred svymi pronasledo-
ualné fizeném auté, snazi uniknout v automa-
Cab) Android viak nerozumi pfikazu, aby ..na
oho se pta na adresu (7oral Recall, 00:34:00). Jako
a strojem je jazyk spise pirekazkou nez pomo-
lokaze simulovat slozitost lidské komunikace.
hnout aZ poté, co vytrhne mechanického Soféra
ada vozidlo joystickem.
ve filmu Stevena Spielberga Minority Re-

iim ruéniho ovladani automatického vozidla.
Alné vozidla jako prvek spolec‘nosti konn oh

ezpeénostni uzaméeni zapnuto: Zmeénény cil
wority Report, 00:41:49). Viiz je automaticky
¢rmého pruhu a odjizdi zpét do centraly. Viz
nym a urady maji vyhradni pravo prevzit fizeni.

znout, jedinou moznosti je opustit vuz skokem
ekvence zobrazuje jednu ze zasadnich vyhrad
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postupné prebird nejen kontrolu nad timto ja, ale stiva se skutecnou
pasti, protoze muze byt dilkove ovladano zvenci. Predstavuje tak pres-
ny opak antropologicky dommantni nevédomé touhy po tniku, kterou
automobil historicky sliboval naplmt.

Volba rezimu oviadani hlasem nebo stisknutim tlacitka

Druhd skupina filmi ukazuje ,demokrati¢téjsi* verzi automatického
fizeni; fidi¢ si miZe vybrat mezi automatickym a manuéalnim fizc-
nim prostrednictvim rozhrani ¢lovék-stroj. Ve futuristickém thrilleru
Demolition Man (1993) Marca Brambilly je autonomni fizeni sou-
Casti dokonaleho svéta bez nebezpe€i, v némz jsou nadavky, maso.
¢okolada, télesny sex, benzin a kofenénd jidla zakazany. Film ukazuje
futuristické policejni auto, které lze ovladat jak manualné, tak auto-
maticky. Na vysloveny povel ,,samo€innd jizda zapnuta!* auto odpovi
zenskym hlasem a rozlozi se skryty volant (Demolition Man 12:42).
Stejné jako ve filmu Toral Recall se i zde vyuzivani jazyka jako roz-
hrani zobrazuje jako nespolehlivé. Palubni poéita¢ signalizuje soft-
warovou chybu a prepnuti do rezimu samo¢inné jizdy najednou neni
mozné. Auto se fiti do zatacky a ani vykfik ,,brzdi!* nezabrani nehod¢.
protoze vozidlo prestalo reagovat (Demolition Man, 01:30:20). V této
sekvenci nam film pfipomina, Ze kazda nové technologie zpusobuje
nové typy nehod.

Dalsi dva filmy zdiraziuji, Zze uniknout mﬁteme pouze tehdy, po-
kud Ize autonomni vozidlo pfepnout na ruéni fizeni. Film Luca Besso-
na Paty element (1997) vypravi piibéh taxikare Korbena Dallase (Bru-
ce Willis), ktery Zije v plné automatizovaném byté a ma létajici taxik.
Stejné jako v mnoha jinych filmech je zde automatizace ztotoznéna
s totdlnim dohledem. Zaroven film ukazuje fyzické mackani tlacitek
Jako zaruku posledni Spetky svobody. Aby se Dallas vyhnul policejni
kontrole, deaktivuje automaticky rezim svého taxiku (Paty element,
34:20). Udela to stisknutim tlacitka, mkoll hlasovym piikazem. Cel¢
prostredi filmu Alexe Proyase Jd, robot (2004) Je zaloZeno na ambiva-
lenci mezi podivnosti a zazracnosti modernich stroji. Komisai' Spoo-
ner (Will Smith) mé pIné automatizované Audi RSQ, které Ize ovladat
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ahote otevieny a s joysticky po stranach, je vysuvny
irdu II. Ovlada se tlacitky. Piestoze vozidlo projizdi
ou rychlosti, Spooner se néhle rozhodne prevzit fizeni.
otvrdi viuz zenskym hlasem (Ja, robot 21:23). Spoo-
lujezdec se ho zeptd, zda chce opravdu fidit rucné.
im malem stane nehoda. Pfi vysoké rychlosti je auto-
zpenéjsi nez manualni. Co se vsak mysli bezpeCnos-
tu. Aby bylo mozné ujet pred Gto¢niky do bezpe¢i,
rucné (Ja, robot, 50:46). Opét muzeme najit rozpor
fizenim a moznosti tniku ve vozidle. Film Ja, robot
§im filmem, ktery zobrazuje autonomni fizeni. Lze
ntextu zavodi americkych armédnich roboti, které za-
e. S cilem, aby v budoucnosti tretina americkych
jezdila autonomné, usporadala Defense Advanced
gency (DARPA: Agentura pro pokrocilé obranné
) v roce 2004 prvni Grand Challenge, poustni za-
\vozidel. Vitézem druhého zdvodu se roku 2005 stal
nenovany ..Stanley™. Vyvinuli ho v Artificial Intelli-
‘na Stanfordové univerzité pod vedenim Sebastiana
2008 vytvoril znamou flotilu autonomnich vozidel

se tak stalo skute¢nosti. Dlouhou dobu byl vyzkum
nyni se zda, ze je tomu naopak. K filmum se od-
“tymy: jednim z ucastnika soutéze Urban Challen-
dlo tymu University of Central Florida, které neslo

e dalkové ovladani méne desive?

kde jsme zacali, u dilkového ovladani, které je ve filmu
ejméné problematické feseni. Barman (1989) privo-
yomoci radiového zarizeni (Batman 01:08:55), James
auto ve filmu Zitrek nikdy neumira (1997) prostied-
10 panelu na jedné z prvnich verzi chytrého telefonu
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ten je pouze
1, ale fizeni neni

urcenym k ovli-
zachovava moz-
ey

totypy. literar-
ji, ale nikdy se
ilic prvni dalkove
vsak objevilo uz
955 jsou o krok
;7-: utOPICk)'/ml dal-
rozviji uréity proud
logickém vyvoji.
ryuzivani elektro-
izeni pro filmova
snosti. Po celou
iji v prostoru

: nymi fidicem
€ na fidice ovla-

néiuje v pozitek
j1avat s automa-
i. Jednim z dulezi-
nahavych innosti

ni auta neni nejen namahava, nudna, tnav-
Je to také zabava. Pravé riskantni povaha
30U pro staré i nové fidice hlavnim lakadlem.
bez fidi¢e proto predstavuje kulturni skok;
'vynalezeni automobilu. Stoji za to si pripo-
historicky termin automobil obsahuje fecké

fenou otdzkou. S jistou nadsiazkou muzeme fici,
utomobilem aZ s prichodem autonomniho

prelomu stoleti hodnotila kinematografie ja-
Clovekem a strojem s jistou skepsi. Akustic-
ako nachylInéjsi k porucham a moznostem

I, software pro rozpoznavani feci, ktery byl
‘do chytrych telefon, pfipravuje pidu pro

Vozidlo dostalo jméno IRIS a Zensky hlas,
3 vozidlo funguje.

strané eliminuji viechny historické ritud-
- strané druhé jsou prakticky predurcena
itropomorfizovala. Jiz dnes se ke svym
ziyym bytostem a neshledavame na tom
ovali vyrok Sigmunda Freuda o détech
[12]. OZivovani nezivého se tedy nemusi ode-
&té kinematografie, ale mize byt slucitelné
aviak oziveny automobil by dokonce mohl
hu pohadkovosti [3]. 0 n&jz piisel v pribéhu
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